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INfroducao

avenidas

As vias servem a diversos propositos que ndo somente
ao transporte de veiculos. Sua importdncia no contexto ur-
bano engloba diversos fatores que contribuem para o de-
senvolvimento das cidades. Segundo Jane Jacobs' , as ruas
sdo 0s principais e mais importantes espacos publicos de
uma cidade, se a rua for interessante, entdo a cidade se
torna interessante.

A avenida é importante por ser um espaco que pode
ser compartiihado entre todas as pessoas, que sdo 0s par-
ticipantes ativos no contexto urbano. Esse espaco serve ao
publico, promove a cidadania e sustenta diferentes ativi-
dades vitais para a comunidade. Por ser um espaco onde
a inferagcdo com o publico costuma ser maior, elas podem
apresentar um nivel alto de funcdes que favorecem o de-
senvolvimento e a organizacdo de atividades econdmicas.
Oferecem o espaco fisico necessdrio pra a movimentacdo
de pessoas e bens, importantes para a realizagcdo do comér-
cio e da vitalidade urbana.

Podem também compor e expressar a imagem ur-
bana assim como promové-la, tanto por sua beleza como
por seus problemas. Devem proporcionar ao usudrio um
espaco seguro para que ele se sinta envolvido em seu en-
torno, calcadas que tornem a caminhada mais facil e mais
afraente dando a ela a funcdo social de interacdo entre as
pessoas, permitir a implantacdo de infraestrutura, dar iden-
tidade ao lugar, embeleza-lo, entre outros. Quando esses
fatores ndo sdo atendidos, hd o comprometimento da urba-
nidade: desvalorizacdo do seu entorno, falta de seguranca,
enfraquecimento das relacdes sociais.

As cidades queinvestem em projetos dereestruturacdo
vidria buscam revalorizar dreas e lhes dar novo significado.

' JACORBS, J. The Death and Life of Great American Cities. New York:
Vintage Books, 1961.

Projetos como os realizados na Times Square, em Nova York,
e o Projeto Porto Maravilha, no Rio de Janeiro, procuram re-
alizar melhorias funcionais, estéticas, ambientais, sociais e
econdmicas como priorizar o pedestre, incentivar o uso da
bicicleta, implementar novas redes de infraestrutura, criar
corredores verdes, polarizar novos investimentos e incentivar
a cultura, o urbanismo e o meio ambiente a atuarem juntos.

Imagem 01

Imagem 01 - Delos: Sacrad Way. Fonte: < https://commons.wikimedia.
org/wiki/File:Sacred_Way,_Delos_03.jpg>




Imagem 02

O projeto

Localizada no Setor Habitacional Grande Colorado,
RA Sobradinho Il no Distrito Federal, a Avenida SGo Francisco
é a principal e Unica avenida do bairro. Ela é de extrema
importdncia para a drea porque é responsdvel por conec-
tar os condominios & DF- 150, articular o publico (comércio,
instituicdes) com o privado (condominios residenciais), € um
corredor de utilidades por onde passam energia elétrica,
comunicacdo e esgoto para as residéncias além de ser um
espaco de circulacdo de pessoas e informacdes. Entretanto,
sua atual situacdo carece atencdo. Ao longo do seu per-
curso, encontramos comércios e residéncias multifamiliares
gue dividem seu espaco com uma infraestrutura precdria,
aspecto que demonstra o descaso com a drea.

Com este trabalho, o proposto é revitalizar esta via de
modo a valorizar o espaco e fazer com que as pessoas se ap-
ropriem dele. O objetivo é transformar uma via, atualmente
de passagem, em um espaco de conforto, seguranca, belo
e atraente para a permanéncia.

porgue o
Av. SO0
Francisco@¢

A escolha do tema foi baseada nos problemas encon-
trados na avenida. A auséncia de calcadas, descontinui-
dade das faixas de circulacdo, grandes extensdes de vagas
de estacionamento, desorganizacdo do mobilidrio urbano,
falta de acessibilidade universal, auséncia de dreas de la-
zer, falta de espacos arborizados, todas essas adversidades
fazem dela um espaco ndo convidativo, mais perigoso e
menos sauddavel. Ndo hd preocupacdo com o espaco puU-
blico e seu uso.

Se ndo hd preocupagcdo com o espaco, também ndo
hd preocupacdo com o usudrio. A comunidade como um
todo sofre com a caréncia de dreas publicas de boa quali-
dade. Eles precisam se tornar mais atrativos para que as pes-
soas o ocupem e desenvolvam atividades que melhorem o
convivio dos habitantes com o espaco publico.

Imagem 02 - Avenida SGo Francisco. Fonte: UPSA

INfencao

O setor Habitacional Grande Colorado possui servicos de
energia elétrica, pavimentacdo e abastecimento de agua,
porém de formas precdrias; Ndo possui muita arborizacdo
nem espacos de lazer. Podemos claramente perceber isso
na Avenida Sao Francisco.

O objetivo do trabalho é organizar o espago urbano
do perimetro da Avenida Sdo Francisco transformando-a em
uma via bela, atrativa e integrada com seu entorno. Trans-
forma-la para que ndo seja um espaco somente de pas-
sagem, mas que forneca condicdes bdsicas de cidadania e
civiidade para os moradores e visitantes. Um espaco que a
populacdo seja capaz de reconhecer. Para isso, serdo reali-
zadas a padronizacdo e implantacdo de mobilidrio urbano,
implantacdo de acessibilidade universal, uniformizacdo das
calcadas, Implantacdo de ciclovias, organizacdo de dareas
de estacionamento, implantacdo de vegetacdo arbdrea,
organizacdo de redes de infraestrutura urbana, padro-
nizacdo de fachadas, definicGo de gabaritos e ocupacdo e
retirada de barreiras.

Transformar os espacgos publicos em lugares atrativos
€ um dos desafios da urbanizacdo. Para o arquiteto e urba-
nista Jan Genhl, assim como Jane Jacobs, € importante criar
cidades para as pessoas e para a qualidade de vida delas.
Sdo elas que transformam um espaco: “[...] Convide as pes-
SOQs para usar a cidade e existirdo mais pessoas nas ruas.”2,
De acordo com Gehl, a escala humana € a mais importante
das escalas e a mais convidativa, logo os espacos devem
ser organizados a partir dela.

Portanto, inspirado pela metodologia de planejo-
mento que prioriza as pessoas, para alcancar os objetivos
propostos no tfrabalho, procura-se estabelecer um projeto

urbanistico para a Avenida Sdo Francisco, que seja capaz
de integra-la ao seu entorno, promover seguranca, conforto
e prazer no ato de caminhar, criar uma identidade para a
drea e que os moradores reconhecam a avenida como um
espaco deles, tanto quanto suas casas. Para isso o projeto se
apoia em referéncias tedricas, técnicas e projetuais que ddo
subsidios para a definicdo de diretrizes e o estabelecimento
de uma metodologia para a realizacdo dos tfrabalhos.

Imagem 03

2 Cities for people: A lecture by Jan Gehl. A melbourne Conversations.
Event presented by City of Melbourne. Melbourne Town Hall, May 2011
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Imagem 03 - Auséncia de calcadas.
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referéncias teoricas

Quando procuramos o significado de Avenida no di-
ciondrio Aurélio (2010), podemos achar como definicdo
“Logradouro mais largo e importante que a rua”, mas porque
uma avenida € importante? Ao longo da histéria, a importan-
cia das vias foi se modificando. Elas fendem a ser mais impor-
tantes e por isso recebem mais investimentos em melhorias e
embelezamento, assim como em sua manutencdo. Mas para
entendermos a importancia delas, precisamos compreender
os tipos de avenidas existentes e como elas foram tratadas ao
longo dos anos.



De acordo com Cutler (1982) os primeiros assenta-
mentos urbanos se localizavam em lugares proximos & dgua,

tanto por protecdo quanto pela facilidade de fransportar &8

mercadorias. Nesse contexto, algumas dessas cidades se
desenvolviam e se tornavam centros o que permitiam que
elas possuissem boas infraestruturas, como estradas. Com
O passar do tempo, os corredores de passagem e acesso,
por serem mais largos que as outras vias, passaram a abri-
gar lojas, padarias e pequenas indUstrias. Essas vias possuiam
um maior nUmero de aberturas, como portas e janelas, que
serviom de mostrudrio dos produtos que eram comercializa-
dos. As ruas deixam de ser somente um lugar de passagem
e passam a ser um lugar de trocas comerciais. SGo carac-
terizadas por serem vias que concentram atividades comer-
ciais semelhantes, uma zona de comércio, como podemos
ver na imagem ao lado.

& el
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Imagem 04

Imagem 04 - Times Square, Nova York. Avenida comercial com lefreiros luminosos. Fonte: < https://en.wikipedia.org/wiki/Times_Square#/media/
File:1_fimes_square_night_2013.jpg>. Acesso em: 15 mai. 2016.
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E possivel remontar as avenidas monumentais hd sécu-
los antes do cristianismo. Segundo Gondim (2014), essas ave-
nidas finham cardter grandioso e normalmente eram cer-
cadas por edificacdes imponentes, que conferiom a elas o
ar de monumental (Como podemos ver na imagem seguin-
te). A principio, eram de uso exclusivo da realeza e serviam
como ligacdo entre paldcios e templos, por isso utilizavam
diferentes elementos decorativos que demonstravam o po-
der e a importdncia delas. Tendem a serem vias mais largas,
com elementos decorativos que reforcam a perspectiva e
a majestade dos monumentos. A avenida passa a ter uma
importdncia maior na malha urbana.

Imagem 05

Imagem 05 - Eixo Monumental, Brasilia. Fonte: < https://bentoviana.files.wordpress.com/2012/07 /brasc3adlia-vista-do-cc3a9u-c2a9-bento-via-
na732.jpg>. Acesso em: 15 mai. 2016
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avenida
0AiIsagistico

J& no século XVI, elas ganham outra qualidade: ago-
ra as avenidas servem também o propdsito de embelezar os
espacos. Gondim (2014) afirma que a paisagem de uma ci-
dade também pode estar intimamente ligada a uma aveni-
da, como € o caso da Avenida Beira mar, em Fortaleza ou
a Avenida Atlantica, no Rio de Janeiro (Imagem 03). Elas
promovem a imagem da cidade, pois margeiam a praia
um dos elementos mais marcantes delas, sendo assim, pos-
suem um fratamento estético mais apurado, tem sistema de
transporte publico vidvel e costumam ser atrativos turisticos.
Tem como objetivo a contemplacdo do préprio espaco e o
lazer. Possuem atrativos paisagisticos e cénicos, sdo impor-
tantes para a realizacdo de festejos e passeios e privilegiam
a caminhada dos usudrios.

i

Imagem 06

Imagem 06 - Avenida AtléGntica, Rio de Janeiro. Fonte:< http://www.lopes.com.br/blog/wp-content/uploads/2015/03/blog_copacabana.jpg>.
Acesso em: 15 mai. 2016
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avenida
corregor

Avenidas também tem um grande potencial de frans-
porte coletivo. Em seu livro, Cutler explicita (1982: 146) “...
muita terra valiosa dedicada a estacionamentos...”. Uma
solucdo seria a implantacdo de meios de transportes cole-
tivos, como os 6nibus. Uma avenida, devido ao seu dimen-
sionamento, € capaz de comportar corredores de Onibus
(Imagem 04)W. Proporciona uma circulacdo maior de pes-
soas, diminui a quantidade de veiculos individuais nas ruas,
reduz os custos de producdo de servicos, diminui a emissGo
urbana, aumento da seguranca vidria.
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Imagem 07 - Bogotd, Coldmbia. Corredor de BRT. Fonte: < https://viagem.catracalivre.com.br/wp-content/uploads/sites/11/2015/05/cidades-sus-
tentaveis3.jpg>. Acesso em: 15 maki. 2016
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aveniada
eXpressa

Cabral (2005) afirma que outro ponto de mudanca
importante aconteceu a partir do século XX. Neste periodo
comeca surgir a presenca dos carros nas vias publicas. Por
esse motivo, as cidades passam a ser pensadas de forma
diferente e as ruas acompanham esse novo pensamento.
Surgem entdo as Avenidas expressas que privilegiam o carro
e, portanto, sGo vias de passagem e ndo de permanéncia.
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Imagem 08 - Marginal Tiet€, SGo Paulo. Fonte: < hitp://www.issoenoticia.com.br/wp-content/uploads/2015/08/marginal-tiet%C3%AA.jpg>. Acesso

em: 15 mai. 2016
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avenida
residencial

Bairros residenciais podem ser encontrados em todos
os contextos, tanto de zonas rurais como de zonas urbanas,
portanto as avenidas, também. Os projetos de vias residen-
ciais devem partir do contexto de melhorar o espaco habi-
tado assim com a qualidade do meio ambiente. De acordo
com o ITE (Institute of Transportation Engineers — 2000) essas
avenidas sdo predominantemente de velocidade baixa e
destinadas a pedestres e ciclistas, assim como para o lazer.
Devem ser atraentes e confortdveis para promover o uso do
transporte publico dando énfase na qualidade do ambiente
e do pedestre, proporcionando também seguranca.

As avenidas sdo, portanto, muito mais do que um
“Logradouro mais largo e importante que a rua”. Elas iden-
tificam a dimensdo da vida cotidiana, nos mostra diferentes
formas de apropriacdo e representam a espacialidade das
relacdes sociais.

Imagem 09

Imagem 09 - Griffith Avenue, Dublin. Fonte: < http://s0.geograph.org.uk/geophotos/01/59/32/1593272_dédc537f.jpg>. Acesso em: 15 mai. 2016W

17



referencias projetuais

As referéncias de projeto buscam auxiliar o desen-
volvimento do trabalho arquiteténico. SGo importantes, pois
frazem embasamentos projetuais que se assemelham ao
tema proposto e apresentam solucdes que podem ser apli-
cadas para a elaboracdo do projeto final. As referéncias uti-
lizadas neste trabalho, sdo tanto de projetos existentes quan-
to de projetos a serem realizados e trazem um repertério de
boas praticas urbanisticas.



Nova York-EUA
99 avenida

Projeto realizado pelo Departamento de transporte da
Cidade de Nova York em 2007. Consistiu na criacdo de bici-
cletdrios e faixas protegidas de bicicleta, reducdo do niUme-
ro de faixas de carros e criacdo de refugios para pedestres.

Diretriz:

*Separar o fluxo de carro, bicilceta e pedestre;
*Proporcionar mais conforto e seguranca para o pedestre.

: _ - = i

- : : : v Imagem 11 - 9° Avenida apos fim do projeto. Fonte: < http://www.nyc.
Imagem 10 - 99 Avenida Antes do projeto. Fonte: <http://www.nyc.gov/ .
h’rml%dof/downIoods/pdf/rr_ife_08_p9ﬂjmove.PDF>. Acesgo em: 16 r»:no? goy/h’rmI/do’r/downIoods/pdf/rr_lfe_08_9’rhove.PDF>. Acesso em: 16
2016 mai. 2016
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Imagem 12 - Guia do design urbano, Nova York. Fonte: < http://nacto.org/wp-content/themes/sink_nacto/views/design-guides/retrofit/urban- Imagem 13 - Design urbano da Ciclovia. Fonte:<htip://nacto.org/pub-
street-design-guide/images/downtown-1-way-street/downtown-one-way-2.jpg>. Acesso em: 16 abr. 2016 lication/urban-street-design-guide/street-design-elements/curb-exten-
sions/bus-bulbs/>. Acesso em: 16 mai. 2016

Imagem 12
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Madrid - ESP
Madrid Rio

Apods a criagcdo de tuneis, as vias de saida e de au-
toestradas de Madrid deixaram de existir, 0 que permitiv a
realizacdo do projeto de um grande parque linear ao lon-
go do rio Manzanares. Um projeto que propds recuperar as
margens do rio e criar uma nova drea urbana. Esse projeto
permitiu a criacdo de novos espacos verdes, monumentos,
pontes, barragens, dreas para esportes, lazer para criangas,
lugares para eventos culturais entre outros.

Diretriz:

*Criacdo de espacos de convivio;

eIntegracdo entre espacos Nnovos e espacos existentes;
*Criacdo de espacos diferentes que dinamizam a pais-
agem urbana.

magem 14 - In egrogoo do parque com seuen’rorno “Fonfe: < Imagem iE am !e pe-a-esﬁes e ciclistas.

p: p:
www.landezine.com/index.php/2011/04/madrid-rio-by-west8-urban-de-  ine.com/index.php/2011/04/madrid-rio-by- Wes’r8 urban- de5|gn -land-
sign-landscape-architecture/>. Acesso em: 5abr. 2016 scape-architecture/>. Acesso em: 5abr. 2016

Imagem 16

Imagem 16 - Espacos de convivio. Fonte: < http://www.landezine.com/index.php/2011/04/madrid-rio-by-west8-urban-design-landscape-architec-  Imagem 17 - Pistas de skate. Fonte: <http://www.landezine.com/index.

ture/>. Acesso em: 5 abr. 2016 php/2011/04/madrid-rio-by-west8-urban-design-landscape-architec-
Autores: West 8 e MRIO arquitectos ture/>. Acesso em: Sabr. 2016
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Sao Jose - SC BUzios - RJ
Cenftro centro
historico

O projeto ganhador do concurso de requalificacdo
urbana do centro histérico de Sdo José, realizado em 2014,
apresenta a reurbanizacdo do principal trecho vidrio da ci-
dade que se baseia em um plano macro de intervencdes a
longo prazo. Foram realizadas intervencdes em equipamen-
tos publicos, culturais, iluminacdo, dreas verdes, entre outros.

O projeto proposto atua principalmente em vias e no
centro da cidade. Prevé a implementacdo de ciclovias,
novo mobilidrio urbano, melhoria nas calcadas, incremen-
tar o paisagismo e ordenar as vagas de estacionamento.
Prop6s também a requalificacdo dos espacos de pedestres
e arborizacdo ao longo das calcadas.

Imagem 19 - Requalificacdo da Praca da Carioca. Fonte: <http://

Imagem 18 - Revitalizacdo da praca da igreja. Fonte: <http://www.

-r

archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-pao- www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-pa- Imagem 22 - Travessia elevada a6 pes’rres Fn’re' <http:/ fwww.indio-
ra-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc/5343fe- ra-a-requalificacao-urbana-do-centro-historico-de-sao-jose-sc/5343fdf- dacosta.com/en/projetos/buzios/>. Acesso ém' 5 obr 201'6 )
Autores: Céssio Sauver , Camila Thiesen (Mefropo|i1‘gno Ar- 32c07a8091a0000260>. Acesso em: 2 abr. 2016 8c07a80d9e300020e>. Acesso em: 2 abr. 2016 Autor: Indio da Costa ) ’ ) )

quitetos), Cdssio Sauer e Elisa Martins (arquitetura pela rua),
Diogo Valls (Valls) e Jaqueline Lessa. , Ignacio de la Vega,
Lucas Weinmann e Lucas Zimmer

Direriz = Ll 04
IretrizZ. - -
 Criagcdo de mobilidrio urbano que valorize a drea e que se B

relacione com ela;

I,

Diretriz:

* Mobilidrio urbano que crie identidade;
*Prever inclusdo e acessibilidade a todos;

eIncorporagdo de dreas verdes No percurso. AT o A Y Secdo 1| situagdo atual Secéo 1 | situagdo proposta *Melhorar a seguranca do pedesire. _ .
s ; —— = By i
Imagem 20 - Novo Mobilidrio. Fonte: < http://www.archdaily.com.br/br/01- Imagem 21 - Ciorte Vidrio antes e depois. Fonte:<http://www.archdaily.com. Imagem 24 - Reducdo do frafego e prioridade ao pedestre. Fonte: m 25 - Mobiliario urbano e diferentes pavimentacodes. Fonte:
188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-centro-his- - br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbao- <http://www.indiodacosta.com/en/projetos/buzios/>. Acesso em: 5 abr.  <http://www.indiodacosta.com/en/projetos/buzios/>. Acesso em: 5 abr.
torico-de-sao-jose-sc/5343fd0ac07a80d9e3000206>. Acesso em: 2 abr. 2016 na-do-centro-historico-de-sao-jose-sc/5343fccéc07a809fab0001f5>. Acesso em: 2016 2016
16 mai. 2016
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Nucleo
Bandeirante-DF
avenidao
central

A avenida central o NUcleo bandeirantes € uma das
principais da Regido Administrativa. E uma avenida tanto de
cardter comercial (na sua parte mais nordeste) quanto resi-
dencial (parte mais oeste). Em sua parte comercial ela apre-
senta prédios de uso misto com um comeércio diversificado.

Diretriz;

*Organizacdo de estacionamentos;

*Padronizacdo de quantidade de pavimentos dos prédios;
*Mudanca de pavimentacdo;

*Calcadas largas.

Imagem 26 - Padronizacdo de gabaritos.

Imagem 27 - Di eren’res fipos de estacionamentos.

Imagem 2o - Estacionamento com pavimentagcao diferente.

24

Imagem 29 - Calcada com piso uniforme e alargada.

Espinho -POR
Alomeda 8

Apss a linha férrea da cidade de Espinho ser enterra-
da, o espaco a superficie ficou sem uso. Em 2008 foi lancado
um concurso para requalificar a drea e o projeto ganhador
aprasenta ciracdo de pracas, postos de turismo, espacos
de exposicdo, cafeteria, estacionamentos de bicicletas, es-
PACOS que possam interagir com o espaco publico transfor-
mando-o em uma “sala de visitas” da cidade.

Autores: Rui Lacerda e Francisco Mangado

Diretriz;

*Criar uma nova centralidade;
eTransformar a via atual em uma via bonitag;
e Criar novos espacos.

Imagem 30 - Praca e jardim. Fonte: < p:/fwww.espln%o.fv/proje— Imagem 31 - Calgcada e Ciclovia. Fonte: < http://www.espinho.tv/proje-
to-para-alameda-8-foi-apresentado-a-populacao/#prettyphoto[post_ to-para-alameda-8-foi-apresentado-a-populacao/#prettyphoto[post_

gallery]/0/>. 24 mai. 2016 gallery]/0/>. 24 mai. 2016

ar
L 4

Imagem 35 - Novos espagos publicos. Fonte: < hitp://www.skyscrapercity.com/snowthread.phpe1=18/2593 >. 24 mail. 2016
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referéncias tecnicas

As referéncias técnicas referem-se a manuais, normas,
livros, pesquisas académicas, entre outros, para fornecer ori-
entacdes a respeito de aspectos urbanisticos como a implan-
tacdo de estruturas de seguranca, conforto, acessibilidade
universal, controle de trafego etc. Apresentam modelos e di-
retrizes para a instalacdo de equipamentos e estruturas urba-
nas.



& ‘

sustentabllidade

Ainda ndo existe um consenso sobre o que € o termo
sustentabilidade, entretanto podemos afirmar que ele pas-
sa pelo enfoque ambiental, social, politico, econdmico e
cultural. A sustentabilidade urbana engloba todos esses as-
pectos e busca, entre eles, um equilibrio que seja capaz de
atingir a sociedade ou as condicdes de vida dela.

A sustentabilidade urbana busca suprir as necessi-
dades do cidaddo, sem acabar com recursos das futuras
geracoes. Para isso ela procura manter o equilibrio entre
bem estar humano e ecoldgico, criando espacos que de-
sempenhem um uso adequado G determinada regido e
assim promover o bem estar. Estd relacionada com a inte-
gracdo entre espaco natural e o espaco social. E preciso
analisar os espacos urbanos e elaborar estratégias de de-
senho de paisagem que integrem funcdes ecoldgicas e so-
ciais ao desenho da estrutura, permitindo o acesso de todos
a uma boa infraestrutura, saneamento bdsico, fransporte
publico, espacos de lazer.

A agenda 21 (1992) € um documento que fixa o com-
promisso da sociedade com o desenvolvimento sustentd-
vel. Este documento estabeleceu a importédncia que cada
pais possui diante do estudo de solucdes para problemas
socioambientais. A Agenda 21 brasileira foi criada em 1997 e
promove padroes de consumo e producdo sustentavel. Tem
como principais desafios a promocdo do desenvolvimento
sustentavel, integracdo entre meio ambiente e desenvolvi-
mento urbano, promocdo de ensino e conscientizacdo da
populacdo,fortalecimento do papel do comércio e da in-
dustria, entre outros.

conforto
ambiental

A presenca das drvores no cotidiano social € muito im-
portante. A arborizacdo de um espaco pode reestabelecer
a relacdo entre homem e meio natural contribuindo para
a qualidade de vida na cidade. Além disso, ela apresenta
outros beneficios como protecdo contra ventos, funcdo
paisagistica, diminvicdo de poluicdo sonora, sombrea-
mento, absorcdo de poluicdo atmosférica, criam lugares
agraddveis para encontros, descanso e brincadeiras.

Entretanto é importante escolher espécies arbdreas
que convivam em harmonia com o pedestre, as calcadas,
o asfalto, as tubulacdes, etc. Elas devem estar de acordo
com O espaco aéreo e subterr@neo disponivel.

ecalcada minima para plantio de drvore é 2,4m;

*Devem possuir faixas permedveis em volta das drvores:
de 2m?(drvore pequeno porte) e de 3m?(drvore de médio/
grande porte).

m guias rebqixodos e faixas
de tfravessia

2m mobilidrio urbano

5m esquinas

5m luminagdo publica

m instalacoes subterradneas
2,4m fachadas de edificacdes

0,40cm/min aresta externa do meio-fio

conforto do
usuario

Sdo elementos existentes em vias publicas que buscam
atender as necessidades do usudrio como iluminag¢do, infor-
macdo, descanso, ornamento, lazer etc. Tem como funcdo
integrar a cidade, fornecer prestacdo de servico, dar con-
forto ao usudrio, apoiam atividades vinculadas e também
funcdo simbdlica.

Para que formem umaidentidade, devem ser harmoni-
cos com cores que possibilitem sua facil compreensdo e
cada elemento deve ter sua prépria identidade que se iden-
tifique com todo o conjunto. Seu desenho ajusta-se a dife-
rentes contextos e as necessidades do usudrio, maior dura-
bilidade e menor manutencdo. Pode ser classificado como
permanente ou tempordrio.

Tabela 0T - DisTancia minima de arvores a ouiros elementos. Fonfe: Sec-
retaria Municipal do Urbanismo e Meio Ambiente - SEUMA
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Seguranco

A estruturacdo urbana deve ser capaz de garantir se-
guranca para seus usudrios, portanto o planejamento do es-
PAco é extremamente importante.

Garantir vias bem iluminadas e bem sinalizadas di-
minui os acidentes envolvendo carros e pedestres; Escolher
drvores que ndo obstruam a iluminacdo e a calcada, ddo
mais seguranca ao pedestre; Projetar calcadas que com-
portem o fluxo de pedestre evita que estes caminhem pela
via; Evitar anuncios luminosos e holofotes que ofusquem a
visdo do motorista; Todos esses sGo pequenos cuidados que
devem ser tomados que podem garantir mais seguranca
aos usudrios do espaco.

traffic calm

Termo, através da engenharia de trafego, define a
aplicacdo de regulamentacdo e de medidas fisicas, desen-
volvidas para controlar a velocidade dos motoristas e ga-
rantir a seguranca vidria e do meio ambiente.

Medidas moderadores de trafego que estabelecem o
planejamento urbano como um processo de modernizacdo
com preservacdo e qualificacdo dos espacos urbanos in-
centivando o trafego de pedestres, o ciclismo, o fransporte
publico e arenovacdo urbana.

desenho
viario

O desenho vidrio deve ser adequado as caracteristi-
cas fisico-operacionais da drea e deve ser ajustado as ativi-
dades da regido. E um importante instrumento no planeja-
mento da mobilidade urbana.

ondulacodes reducdo de velocidade -
- 1- passeio/
plataformas atravessem a via sem mu- filitdrio
danca de nivel 2 4,5m 2,2m 5,5m 2,2m
mudanca de revestimento melhorar a aparéncia da via pe,%geno/
vegetacdo/paisagismo definir espacos e funcoes Medio
Urbcnos ngInde/ 5m 2,4m 6m 2,4m
mobilidrio e iluminacdo Incentivar o uso dos espacos UJ”“T(_]”O
pUblicos, aumentar a segu- 2- mi- 8m 3.Tm om 3.1m
ranca do pedestre croonibus
Tabela 02 Tabela 03

Tabela 02 - Medidas moderadoras de fratego. Fonte: BHIRANS

29

fapela Us - Tamanno de vagas. Fronte: boletim 1ecnico CEI-SF



LG $iid,
acessibillidade universal desenho universdl

“Acessibilidade € a auséncia de barreiras que garante a igualdade de oportunidades™®

entendimento para utilizacdo com seguranca e autonomia equipamentos, objetos e estruturas capazes de serem usa-

de edificagdes, espaco, mobilidrio, equipamento urbano e vaga pard idoso 5% das vagas existentes dos por todas as pessoas, sem a necessidade de adaptacdo | ESRPACO entre barreiras 0,90m
elementos. E 0 acesso universal ao espaco publico para to- Vaga para deficiente 2% das vagas existentes ou projeto especifico. alcance manual frontal (pessoa em pé) 0,90ma Im
das as pessoas e suas diferentes necessidades, respeitando Tamanho vaga para deficiente 5,0m de Comprimento 2,5m de Largura As finalidades sdo: Utilizacdo equitativa, flexibilidade | alcance manual frontal (pessoa sentada) 0,80ma 1m

os principios de independéncia, autonomia e dignidade.

, ' N faixa de circulac@o para faixa de deficiente 1,2m de Largura e 2,2m minimo de Comprimento de utilizacdo, utilizacdo simples e infuitiva, informacao per- [q1cqnce manual lateral (pessoa em cadeira de rodas) 0,90m
Deve ser vista como parte de uma politica de mobili-

— . ceptivel, toler@ncia ao erro, esforco fisico minimo e dimensdo - "> — - —
Largura minima de 1,8m (Espaco para duas cadeiras de Informacado transmitidas por sinalizacoes visuais, tateis e sonoras

dade urbana que promova a inclusdo social, a equiparacdo calcadas . e epsaco de abordagem e de ufilizacdo. - - —

de oportunidades e o exercicio da cidadania. As dificul- rodas passarem simultaneamente) rota acessivel uma ou mais rotas acessiveis

dades, limitacdes e impedimentos vdo desde o simples largura de rampa Minimo 1,2m travessia de pedestres rebaixamentos de calcada ou elevacdo da faixa
deslocamento até a mais complexa utilizacdo do espaco. Obedecer aregrai=h x 100 c (i= inclinacdo; h= altura do

E preciso empregar desenhos universais que promovam d inclinacdo max. de rampas desnivel; c= comprimento da proje¢cdo horizontal Tabela 05 - Normas para desenho universal. Fonte: NBR9050

igualdade e a inclusdo em seu emprego.

Tabela 04 - Normas para acessibilidade. NBR?050
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Imagem 34 - Acessibilidade cadeirante. Fonte: < http://www.mpsp. Imagem 35 - Calgcadas e Ciclovia. Fonte: < http://www.mpsp.mp.br/ Imagem 36 - Rotas acessivels. Fonfe: < Nip://www.mpsp.mp.br/porial/ Imagem 37 - Acessibilidade na area publica. Fonte: < http://www.mpsp.
mp.br/portal/page/portal/Cartilhas/manual-desenho-universal.pdf>. portal/page/portal/Cartilhas/manual-desenho-universal.pdf>. Acesso page/portal/Cartilhas/manual-desenho-universal.pdf>. Acesso em: 24 mp.br/portal/page/portal/Cartilhas/manual-desenho-universal.pdf>.
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metodologia

As referéncias apresentadas demonstram que para a
vitalidade das avenidas € preciso ter como diretrizes: a valo-
rizacdo da paisagem, um maior equilibrio na distribuicdo de
espaco enfre os modos de transporte evitando os impactos
do trafego motorizado, a ado¢cdo da acessibilidade univer-
sal, a organizacdo e padronizacdo do mobilidrio urbano.

Para implementacdo dessas diretrizes o trabalho se di-
vide em trés etapas. A primeira trata da caracterizacdo que
inicia pela abordagem mais ampla do contexto urbano da
avenida com sua evolucdo histérica, planos diretores e da-
dos socioecondmicos. Em seguida apresenta a avenida pro-
priamente dita com seus aspectos funcionais, fisicos, opera-
cionais e geométricos. Esta etapa permitird a identificacdo
da avenida segundo a divisdo de frechos tipo.

Na etapa seguinte serd feito um diagndstico de seus
principais problemas e potencialidades para a definicdo de
acodes para cada frecho tipo.

Na terceira etapa serd apresentado o projeto de revi-
talizacdo com propostas para uma intervencdo dividida em
trés fases. A primeira € uma intervencdo de curto prazo com
a proposta de um novo desenho do sistema vidrio com a or-
ganizacdo de suas calcadas, estacionamentos, faixas de cir-
culacdo e colocacdo de mobilidrio urbano e arborizagcdo. A
segunda etapa serd uma intervencdo a médio prazo, com
a implantagcdo de uma via periférica que dd confinuidade
a Avenida Sdo Francisco e dd acesso a Reserva biolégica
da Contagem e retira as barreiras dos condominios. A Ultima
sera uma intervencdo a longo prazo, intervencdes futuras
com indicagdes para a iniciativa privadam como padro-
nizacdo de fachadas e letreiros dos comércios, taxa de ocu-
pacdo, recuos, alturas, entre outros, dos edificios ao longo

da via.

E importante ressaltar que na primeira parte deste pro-
jeto, ndo se pretende mudar fachadas ou funcdes das edifi-
cacoes existentes.

A realizacdo do frabalho levard em consideracdo as
recomendacodes do plano diretor e de documentos técnic-
0s, se apoiard em dados estatisticos, contard com levanta-
mentoin loco e com a ajuda da Urbanizadora Paranoazinho
(UPSA) que forneceu materiais de estudos ja realizados na
drea.

Etapas

Novo desenho do sistema vidrio

Implantacdo da via paisagistica e refi-
rada das barreiras dos condominios
Padronizacdo de fachadas, letreiros,
taxa de ocupacdo, altura, entre out-

ros, do comércio e dos edificios ao
longo da via

abela 06 - Efapas de projeto




localizacao

N

A

A Avenida S@o Francisco é a principal entra-
da do Setor Habitacional Grande Colorado, loca-
lizado na Regido Administrativa de Sobradinho Il -
RA XXVI no Distrito Federal-Brasilia.

As principais vias que ddo acesso a Regido
2l sdo a rodovia BR-020, na porcdo sul, e a DF-150.

Esta & responsavel por conectar a Avenida S&o
Francisco com a BR.

As RA’s mais proximas do Grande Colorado
sdo RAI - Brasilia e RAV - Sobradinho I. A distGncia
do Grande Colorado até o extremo norte do Eixo
rodovidrio € de 10 km e a distGncia do Grande Co-
lorado até a entrada de Sobradinho (Pela DF-150)
é de 6 km.
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caracterizacao

apa 02 - Distrito federal - Sobradinho II.
Mapa 03 - Sobradinho Il - Grande Colorado.




sobradinho |

Na década de 90, foi criado o Nucleo Habitacional
Sobradinho Il como parte integrante da Regido Administra-
tiva V - Sobradinho, com a intencdo de assentar a popu-
lacdo de baixa renda. Por um decreto, declarou-se que as
terras de particulares eram de utilidade publica e deveriaom

Dados Socioecondmicos

De acordo com os dados do PDAD - Sobradinho i
2015, o percentual de atrativos da regido € muito baixo e
as vezes, inexistente. A quantidade de ruas arborizadas na
RA XXVI € menor que 25% da quantidade do DF e a quan-
tidade de jardins e parques € ainda menor, ndo chegando

Ainda de Acordo com o PDAD, os niveis de infraestrutura oferecidos na regido estdo proximos do atendimento total,
enfretanto o documento ndo expressa a qualidade dessa infraestrutura.

® & ¢
ser desapropriadas para darem continuidade ao programa a 9%. Quanto a ciclovias e espacos culturais, os valores ndo Telrrgnod 9427
de assentamento da populacdo de baixa renda. Assim, em chegam a 20%, demonstrando a caréncia dessas ativida- Asfalto reguianzado
Janeiro de 2004, a RA V foi desmembrada e foi criada a RA 3,4% da pop des na Regido. Eimportante ressaltar que os parcelamentos Terreno Irregular 87,52
XXVI - Sobradinho Il. Essa RA engloba sete setores, entre con- ;ro’rol do DF ' 3.8% dos iregulares correspondem a 67% de todos os parcelamentos Terreno
L ) o L s : 92,37
dominios e assentamentos: Lago Oeste, Setor Habitacional domicilios da Regido. Calcada regularizado
Contagem, Setor Habitacional Boa Vista, Setor Habitacion- urbanos do DF ATI’CITIVOS Terreno Irregular 84,73
al Regido dos Lagos/ Condominio RK, Setor Habitacional T —
Mansdes Sobradinho, Sob~rodinho Ile Grande Colorqdo. Meio fio regularizado LIS
Em 2015, a populacdo da Rf\ XXVI correspondia a 3,4% ‘a ® * Terreno Iregular 85.85
(100.755 habitantes) da populacdo total do DF. Desses ha- \/ Terreno
bitantes, 1,99% sdo analfabetos e 18,98% tem nivel superior \/ T T luminacao Pobl regularizado 99.62
completo. Os domicilios urbanos da RA correspondem a 3,8% ) uminacao Fublica T | I 9590
dos domicilios do DF e a renda domiciliar média mensal é de Renda Média de 2.27 Ruas Quantidade Areas de erreno reguiar .
R$ 5.764,50, valor muito proximo ao valor médio do DF (R$ domiciliar média moradores por arborizadas de parques preservagdo Terreno 79,01
5.815,61). Mais de 80% dos domicilios possuem automadveis, o R$5.764,50 domicilio 25% menor menor que 9% mais de 11% Rede de dgua pluvial regularizado
que demonstra uma concepcdo urbanistica que privilegia o que no DF Terreno Irregular 60,52
sistema vidrio urbano para o uso do automovel. Tabela 07
Imagem 38 . ——
[ P —
et —
v v g
1,99% moradores Mais de 80%
onclfobe’ro§ possuem nascentes de Ciclovias Espacos cul-
18,66% com nivel automoveis dgua 16% menor que 1% turais menor
superior completo que 10%
Imagem 38 - Enfrada de Sobradinho Il. Fonte: < hitp://emicles.blogspof. Dados comparativos com valores do Distrito Federal. Fonte: DIUR Dados comparativos com valores do Distrito Federal. Fonte: DIUR Tabela 07 - Existencia de Infraestrutura em Sobradinho II. Fonte: PDAD Sobradinho 1I- 2015

com.br>. Acesso em 24 mai. 2016. 02/2014 02/2014
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Inicialmente, a drea hoje conhecida como Grande
Colorado fazia parte da antiga Fazenda Paranoazinho e a
outra parte a terras da Unido Federal. O inicio da ocupacdo
habitacional dessa drea foi entre fim dos anos 80 a meados
dos anos 20, quando essa passou a ser parcelada e dividida
em condominios residenciais. Os parcelamentos sdo irregu-
lares, com excecdo do Condominio Vivendas Friburgo, que
foi reqularizado em 2015 e Mansdes Colorado, regularizado
em 2016.

A drea é composta por 10 parcelamentos, cercada
pela Reserva Bioldgica da Contagem e APA de Cafuringa.
De acordo com o DIUR - Diretrizes Urbanisticas: Regido de
Sobradinho e Grande Colorado - de 2014, essa regido é
uma Zona Urbana de Uso Controlado Il e de acordo com o
PDOT, é uma Area de Regularizacdo de Interesse Especifi-
co (ARINE). E uma drea de muita sensibilidade ambiental ao
parcelamento do solo urbano. Sua ocupacdo irregular cau-
sou problemas como a desarticulacdo do tecido urbano,
dificuldade de acesso e circulacdo e caréncia de equipa-
mentos publicos.

A Populacdo do Grande Colorado corresponde a
0,37% (10.780 )da populacdo total do DF e 10,69% da popu-
lacdo de Sobradinho ll. Sua drea corresponde a 0,09% (570,926
ha) da drea total do DF. Do numero total de lotes (2996),
apenas 16% ndo estdo ocupados. Sua densidade popula-
cional é considerada baixa, com valores superiores a 15 e
ate 50 habitantes por hectare, de acordo com o PDOT/2009.
Quanto a situacdo fundidria dos lotes, eles sdo dreas desap-
ropriadas ou dreas desapropriadas pela Unido.

0,37% da pop.
total do DF

Area corre-
spondente a
0,09% da drea
total do DF

Densidade
baixa entre 15
e 50 habitan-

tes por hectare

AqQui estardo apresentadas algumas informacdes de
leis referentes a drea em andlise para que possa ser feita a
compreensdo de possiveis diretrizes espaciais.

A lei complementar n® 218 de 07 de junho de 1999 de-
fine o Setor Habitacional Grande Colorado, compreendido
na Subzona Especial de Conservacdo 1 (SZEC -1). Essa sub-
zona, localiza-se na Area de protecdo ambiental do Cafu-
rnga, de acordo com a Lei complementar n® 56 de 30 de
dezembro de 1997.

De acordo com o PDOT, o entorno da Reserva biologi-
ca da Contagem (regido do Colorado), insere-se na

. Essa zona reUne dreas de sig-
nificativa sensibilidade ambiental, que exigem ocupacdo e
uso urbano disciplinado. Ainda de acordo com este docu-
mento, os parcelamentos da regido do Grande Colorado
que se enconfram ocupados sdo definidos como

Os parcelamentos do Grande Colorado estdo inclui-
dos nessa zona para a valorizacdo de seus atributos ambi-
entais. Os par@metros de ocupacdo devem ser compativeis
com a manutencdo da integridade ecolégica dos seus
ecossistemas. Nessa regido o uso predominante & habita-
cional com dreas destinadas a atividades econdmicas. De
acordo com o DIUR - Diretrizes Urbanas da Regido de Sobra-
dinho e Colorado — a Area admite atividades de uso mis-
to, residencial unifamiliar e multifamiliar, comércio de bens
e prestacdo de servicos, indUstria de baixa incomodidade,
equipamentos publicos e espacos livres de uso publico.

Dados referentes ao Grande Colorado. Fonte: SEDUH
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Usos/ Atividades
Admitidas

Comércio de Bens e
Prestacdo de servicos,
compativel com a escala
residencial

IndUstria de Baixa Incomo-
didade de cardter ndo
poluente

Residencial — Habitacdo
unifamiliar

Residencial — Habitacdo
Coletiva (Casas)

Misto

Equipamentos publicos
comunitdrios e urbanos e
espacos livres de uso publi-
co

ona

Tabea 08

A ARINE Grande Colorado é formada por 10 parcela-
mentos informais: Colorado Ville, Jardim Europa, Jardim Eu-
ropa ll, Mansdes Colorado, Rural Vivendas Colorado I, Solar
de Athenas, Vivendas Bela Vista, Vivendas Colorado, Viven-
das Friburgo e Vivendas Lago Azul.

f;mki Legenda

Vivendas Bela Vista
®Lago Azul
Vivendas Colorado
Vivendas Colorado |l
Solar de Athenas
Jardim Europa
Mansoes Colorado
Colorado Ville
® Jardim Europa
Vivendas Friburgo
Macrozona de Protecdo
Integral
Zona Urbana de Uso
Conftrolado |l

Tabela 08 - Usos permifidos na ARINE Grande Colorado. Fonte: DIUR
02/2014
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Mapa 05 - Mapa dos parcelamentos do Grande Colorado.



Boa parte do Grande Colorado margeia a Macrozo-
na de Protecdo Integral da Reserva da Contagem. O DIUR
apresenta o sistema de espacos verdes da regido, que é
composto por espacos ambientalmente protegidos. O Par-
que Paranoazinho foi previsto no PDL Sobradinho para re-
definir seus limites e aumentar a extensdo do vale do cor-
rego do Paranoazinho. A Area de Protecdo Permanente

B 2\ B ¢ - APP e Zona de alta sensibilidade ambiental sdo espacos

P S \ preferenciais para implantacdo de dreas verdes e parques

_ : f - g <= urbanos. O PDOT propoe um Conector Ambiental - Ribeirdo
AN ab. . v ¥ == Sobradinho/Cdrrego Paranoazinho, em uma regido de sis-

tema de dreas verdes e parques urbanos. Esse estudo serve

- : — também para que em futuros projetos sejam previstos vias

) { | — TSN parque, ciclovias e transporte coletivo que tornem possivel o
) " qacesso da populacdo a essas areas.

Legenda

Grande Colorado
® Area de Protecdo Permanente - APP
= Zona de uso especial - APA do Cafuringa ZUE
Zona de alta sensibilidade ambiental
i Parque Paranoazinho
Conector ambiental Sobradinho - PDOT
i Ribeirdo Sobradinho/ Cérrego Paranoazinho

i ' \
/ ) '*'
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Mapa 06

de acesso e circulacdo da drea, além de ser determinante

para a morfologia dos parcelamentos irregulares. Por ferem Zona USOS/.ATIVIdOdeS
sido construidos sem a orientacdo técnica de um projeto permlhdqs
urbanistico e de impacto ambiental, esses parcelamentos Espacos livres de uso pUbli-
acabam tendo problemas para a regularizacdo dos mes- co

mos. -
. . - . Estabelecimentos comer-
O DIUR evidencia os usos e atividades permitidas nos - : .
ciais e de servico de apoio
espacos verdes (tabela ao lado). Eles podem ser espacos R . .
. S A . N . as atividades esportivas,
livres publicos, institucionais ou comunitdrios, comerciais e . .
: o . . . recreativas, culturais e gas-
de servicos de apoio as atividades esportivas, recreativas, .
. P - L . frondmicas.
culturais e gastrondmicas e atividades administrativas dos — - —
parques. A conservacdo e/ou preservacdo da natureza e v E R D ES Institucionais ou comunitari-
recursos ambientais visa o fortalecimento de conectores OS. : — :
ambientais, manter a permeabilidade do solo para recarga atividades administratfivas
de aquiferos, protecdo de encostas e conciliar o desenvolvi- dos parques e unidades de
mento urbano com a conservacdo dos recursos naturais e a conservacdo, quando for o

qualidade de via. Caso
Tabela 09

Os par@metros de Uso e Ocupacdo do solo da regido obedecem alguns critérios. Os tamanhos mdaximos € minimos
dos lotes se aplicam para usos residenciais, comerciais, industriais, institucionais e uso misto. Os lotes devem ter no minimo
125m? e no mdaximo, 2500m?2. A relacdo bdsica entre drea edificAvel e drea do terreno de quase todos os usos é de 1, ex-
ceto para terrenos residenciais com drea maior que 400m?, que esse valor se torna 0,8. O coeficiente de aproveitamento
mdaximo do comércio e residencial é de 2 e misto, de 4.

Mapa 06 - Espacos verdes. Fronte: baseado No DIUK UZ/20T14.
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Mapa 07
o Grande Colorado
O setor habitacional Grande Colorado encontra-se X
. Area de

em uma chapada elevada, entretanfo seu entorno € ex- regular- e
tremmamente acidentado, caracterizado pela formacdo izacdo Tam. dos lotes
de uma encosta ingrime com alta sensibilidade do solo & (m?) Cool de aoroveilamento
erosdo. Coef. de aproveitamento bdsico max ’ P

A conformacdo do relevo da regido a torna uma das | ARINE _ : ‘
mais altas do DF, com 1277 metros acima do nivel do mar, Grlonde Max Min < R . | R>400m2 C | Ind M C M R
associado-a a uma expressiva beleza cénica. Colorado <400m

Entretanto, essa mesma topografia € uma das respon- 2500 125 1 0.8 1 1 1 1 2 4 2
sQveis pela desarticulacdo do tecido urbano, dificuldade Tabela 10 - Parémetros Urbanisticos do Setor Habitacional Grande Colorado. Fonte: DIUR 02/2014

C - Comercial |- Institucional R - Residencial Ind - IndUstria M - Mista
Mapa 07 - Mapa topogrdfico. Tabela 09 - Usos e Atividades Permitidos em Espacos Verdes da ARINE
Grande Colorado. Fonte: DIUR 02/2014
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Para usos mistos, comércio, servicos e institucional, ad-
mite-se na ARINE Grande colorados edificios com nUmero
maximo de 5 pavimentos e com altura mdaxima de 19,5m
de altura, com taxa de permeabilidade de 15%. Os lotes
lindeiros devem ter suas divisas com permeabilidade visual
minima de 70%, evitando a utilizacdo de muros cegos que
desqualifiquem ou depreciem os espacos publicos. Em lotes
que estejam 100% ocupados, deve-se evitar a utilizagcdo de
cercamento.

Para a implantacdo de equipamentos urbanos, exi-
ge-se que no minimo 10% dos parcelamentos do Grande
Colorado sejam destinados a esse uso. Em espacos livres de
uso publico, pracas, jardins publicos, areas de lazer, no mini-
mo 50% da drea tem que ser permedvel.

Taxa de permeabilidade
15%

4
~

N° Mdximo de pavimentos
50u 19,5 m de altura

Lote lindeiros devem ter divisa
com permeabilidade visual
minima de 70%

lotes 100% ocupados,
sem cercamento

Parcelamentos urbanos devem
destinar, no minimo, 10% da sua
drea para a implantacdo de
equipamentos urbanos

Em espacos livres de uso publico,
deve-se garantir, no minimo, 50%
de drea permedvel

Par&metros de Ocupacdo do Solo e Diretrizes para a ARINE Grande Colorado. Fonte: DIUR 02/2014
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Para o setor existe um projeto de articulagcdo entre
dreas ocupadas € novos parcelamentos para promover
a mobilidade urbana e proporcionar acesso amplo e de-
mocrdtico ao espaco urbano de forma segura, sustentavel
e socialmente inclusiva. Para isso, serdo criadas novas vias. A
primeira € uma via de circulacdo (Circulacdo e ligacdes in-
ternas e de articulacdo com os nucleos urbanos de Sobradi-
nho ll), uma via parque na encosta do terreno para garantir
acesso da populacdo as dreas com sensibilidade ambiental
e valorizd-las como elemento de paisagem urbana e a o
melhoramento da via de atividades com eixos de comércio,
servicos e instituicdes. No grande Colorado, essa via de afivi-
dades é a Avenida Sdo Francisco.

Legenda

Via de circulacdo
Via Pargque

Via de atividades
DF - 150

DF - 001

BR - 020

Mapa 08

Mapa 08 - Vias de transportes pUblicos propostas. Fonte: Baseado no DIUR 02/2014
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andlise viaria:
hierarquio

Legenda

Via expressa =

Via arterial primdrig ——
Via coletorg ——

Via local

Grande Colorado 1+ ¢

| S |

Mapa 09

0 50 150 250

Mapa 09 - Hierarquia vidria.
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As vias existentes sdo responsdaveis por integrar o siste-
ma rodovidrio do Distrito Federal (DF- 150; DF-001) & rodovia
federal (BR -020) e &s vias internas de acesso e circulacdo
dos condominios.

A BR-020 é a via de ligacdo entre DF 150 e Sobradinho
Il. O acesso ao Setor habitacional Grande Colorado é feito
atravez da DF - 150. As condicdes de infraestrutura vidria de
todas essas vias carecem melhorias, como implantacdo de
sinalizacdo, drenagem, arborizacdo, entre outros.

Em 2012, terminaram as obras de duplicacdo e res-
tauracdo da DF-150. Ao total, foram duplicados 14km de
extensdo da via. Ela é importante pois faz a ligacdo entre
Plano Piloto, Sobradinho, Fercal e Setor Habitacional Grande
Colorado. Essa via, entretanto, ndo possui faixas, semdaforos
ou passarelas que facilitem a fravessia de pedestres.

Imagem 41 - DF -001. Fonte: Google Earth
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analise
funcional:

fransporte L.}

oublico

Legenda

Sobradinho | e ll/Lago Oeste

Sobradinho | e ll/ Setor Oeste de Sobradinho

@

Rodovidria Plano Piloto/ Terminal Asa Sul/ Planaltina/ Eixo
Norte- Sul/ Sobradinho

Sobradinho | e ll/ Setor Hoteleiro Quadra Central Brasilia

Sobradinho | e lI/Grande Colorado/ Setor Oeste de So-
bradinho

© @®

Setor Hoteleiro Quadra Cenftral/ Rodovidria Plano Piloto

Eixo Norte-Sul/ Grande Colorado/ Sobradinho | e |l

| ®

Ciclovia

..
I

Grande Colorado | _ |
Mapa 10

0 50 150 250

De acordo com o Sistema de fransporte publico cole-
tivo do Distrito Federal (STPC/DF), a DF-150 e a Av. SGo Fran-
cisco fazem parte do servico bdsico rodovidrio que atende
as principais necessidades de deslocamento da populacdo
do DF. J& a DF- 001, faz parte do servico complementar rural,
gue atende, exclusivamente areas rurais do DF.

Nesse sistema vidrio, ndo existem vias com tratamento
prioritario para o transporte publico coletivo, ocorre o com-
partihamento desse sistema.

Nessa drea, a maioria das linhas de 6nibus ndo sdo
diretas, fazendo com que o usudrio tenha que utilizar mais
de um 6énibus para chegar ao seu destino final. Em nenhuma
das paradas de Onibus existe acessibilidade universal nem
informacdes que identifique as linhas que passam por ali.

Quanto a ciclovia, ela s6 existe na df-150, sem se inte-
grar com nenhuma das outras vias de acesso ou com outros
sistemas, que ndo sejam os pontos existentes na DF-150. Ela
enconfra-se mal sinalizada, mal conservada e inacabada.

De acordo com o PDTU/DF 2010, no DF, as viagens por
transportes ndo motorizados, bicicleta e a pé, equivalem a
23%. Dentre esses, os ciclistas utilizam mais a bicicleta para
se deslocar para o tfrabalho, cerca de 64,2% das vezes.

Mapa 10 - Transporte Publico.
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Imagem 48 - Para de &nibus na Av. SGo Francisco.
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aspectos
operacionals:
circulacao

Legenda

Barreira eletronica — Velocidade limite 80Km ‘

Semdforo @

Lombada &

Estacionamento .

Faixa de pedestre @

Passarela GC

Mapa 11

As vias arteriais e expressa possuem barreiras eletroni-
cas ao longo de todo o seu trecho. A velocidade maxima
varia de 80km/h a 70km/h, medida para tentar reduzir o
numero de acidentes com veiculos. Na Br-020 existem pas-
sarelas para a travessia de pedestres, o que ndo ocorre na
DF-150.

Por ser uma via muito retilinea que insentiva a veloci-
dade dos automoveis, ara conter a velocidade dos motoris-
tas na Avenida Sao Francisco, sdo utilizadas lombadas, en-
tretanto, na maioria das vezes, elas sdo mal sinalizadas.

Quanto a travessia de pedestres, existem somente
quatro faixas de pedestres ao longo de toda a via e elas
estdo concentradas na drea mais comercial da via.

Os estacionamentos ndo possuem uma orgazinagdo
€ ocupam 0s espacos que seriam destinados a calcadas.

Imagem 51 - Lombada. Fonte: Elaborado pela autora

Imagem 50 - Barreira eletronica. Fonte: Google Earth

|. _-I'—---L = ‘,..H‘\i_\_._‘ -.

- .--__—m.

Imagem 52 - Faixa de pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
L]
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Mapa 11 - Mapa operacional. Fonte: Elaborado pela autora.
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Imagem 53 - Bolsao de estacionamento. Fonte: Elaborado pela autora

Imagem 54 - Passarela. Fonte: http://www.cpcestruturas.com.br/Enti-
dade/12/DadosPortifolio/2sIP=61
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Imagem 54 - Entfrada Condominio - Residéncia Unifamiliar
Quanto aos aspectos de uso e ocupacdo do solo no
\

Setor Habitacional Grande Colorado, ele é predominante-
N mente de uso habitacional unifamiliar, caracterizados por
*\ condominios fechados. Tanto o comércio, servicos, habita-

coes multifamiliares e instituicdes encontram-se ao longo da
\‘A Avenida Sdo Francisco.
\

N - - - e CENTRO MEpico
. ) Essas ocupacodes, que ndo séo habitacdes unifamili- als
\A ¢” ares, pertencem aos condominios e sdo responsdveis por
l: atender as necessidades desses parcelamentos.
e '5‘, Esta ocupacdo informal gerou problemas como a
“desarticulacdo do tecido urbano, dificuldades de acesso
e circulacdo, além de caréncia na oferta de equipamentos

publicos para atendimento a populacdo residente.”

Imgem 57 - Residencial Multifamiliar
P P ST
Legenda ‘ I
|
7 e [ e
Habitagdo unifamiliar 0Q >
Habitagdo multifamiliar N Lo
Comércio B N -
Misto M ™ -
Institucional M

Vazios Urbanos ™
Mapa 12

0 50 150 250
Mapa 12 - Aspectos funcionais - uso do solo.

*DIUR 02/2014. p. 5
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aspectos de 1
permebiabllidade:

Barreiras

Imagem 60 - Muro cego e cerca viva. Imagem 61 - Grades dos condominios.

O cercamento dos condominios horizontais irregu-
lares, de acordo com a Justica do Distrito Federal, ¢ ilegal
j& que ndo hd estudos prévios sobre o impacto da medida,
além de ferir o dispositivo da Lei Orgé&nica do DF (LODF). To-

dos os parcelamentos do Grande Colorado sado murados, - EE” RESERVA B10LOGICA 0A
o que dificulta a integracdo e o deslocamento de pessoas ":fn:';gnﬂafrﬂm
entre as dreas e ainda traz inseguranca para o pedestre que SUJEITO A MULTA E APREENSAO DOS

circula pela Avenida S@o Francisco. 46% do percurso dessa ik HH,,.;‘T'E‘L‘;‘;&___‘_
via apresenta muros cegos ou grades. Isso fambém dificulta
0 acesso da populacdo a Reserva Bioldgica da Contagem.

Como explicitado anteriormente, a quantfidade de
parqgues em Sobradinho Il € menor do que 9% quando com-
parado ao DF. O grande Colorado ndo possui parques, ou
nenhum outro atrativo do tipo, que sirva & populacdo. A
reserva possui uma beleza cénica com a presenca de uma
cachoeira e da chapada da contagem. Atualmente, j& - Reserva da
existe uma via de terra batida, dentro da reserva, que con- :
torna o muro dos condominios (Imagem 64 e 65) e serve
como caminho para os chacareiros que moram atrds desses
parcelamentos. Esse caminho possui trechos com cerca de
4m de largura ja desmatado.

Muros &
Reserva Biologica da Contagem

Mapa 13 - Mapa de Barreiras. Imagem 64 - Divisa Reserva da Confagem e condominio Bela Vista. Imagem 65 - Estrada de terra na Reserva da Contagem. Fonte: http://
Fonte: hitp://siturb.segeth.df.gov.br/ siturb.segeth.df.gov.br/
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aspectos
funcionais:
gabaritos

R g
"""""""

Legenda

1 a 2 pavimentos
3 a 4 pavimentos M
5 pavimentos M

0 50 150 250

Mapa 14 - Mapa de gabaritos
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O setor habitacional Grande Colorado € predomi-
nantemente composto por condominios horizontais, cujos
GABARITOS costumam ser de 1 a 2 pavimentos (podendo
chegar até a 3 pavimentos, dependendo das regras dos
préprios condominios). E possivel perceber uma vertical-
izacdo de edificios da Avenida Sdo Francisco. De acordo
com o PDOT, adimite-se até 5 pavimentos para uso misto,
comeércio, servicos e institucional na ARINE - Grande Colora-
do, o que futuramente causard um aumento da populacdo
e consequente aumento das densidades e das demandas

de servicos e infraestrutura urbana.

e

Imagem 69 ~ Edificios Av. o Francisco.

. ™
| - ) |
t ! | . S o L 1"
1_. —— i g ¥ = 7 A
i |

egeth.df.gov.br/

Imogem 66 -Co

Fa

i-fhogem 68 - Edificios uso misfo.
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Avenida Sao Francisco

Avenida Sgo
Francisco

A Avenida Sdo Francisco é principal via do Grande Co-
lorado. Uma via predominantemente comercial responsdvel
por coletar o transito dos condominios e distribui-lo para a
DF-150. Também é um corredor de utilidades por onde pas-
sam energia elétrica, esgoto e comunicacdo para os lotes.

Sua extensdo € de 2,6 km e abriga uso misto, comer-
cial e residencial. E uma pista simples com duas faixas de
trafego e com sentido duplo ao longo de todo seu percurso.

Legenda

Avenida S0
Francisco

Mapa 15 - Avenida Grande Colorado. Fonte:
Google Earth

Imagem 70 - Avenida SGo Francisco. Fonte: Baseado na imagem da UPSA
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UPSA

A Urbanizadora Paranoazinho é uma sociedade
anénima que tem como objetivo a regularizacdo fundidria
e o desenvolvimento imobilidrio dentro dos limites da Fa-
zenda Paranoazinho, da qual é dona. Atualmente, ela
estd trabalhando na regularizacdo dos parcelamentos do
Grande Colorado. Esse setfor ja possui projetos preliminares
de de drenagem, parcelamento e uso do solo, mas que so
poderdo ser executados a partir do momento que 50%+1
dos lotes forem regularizados.

O projeto preliminar da Avenida Sdo Francisco bus-
cou atender as necessidades de seus usudrios implantan-
do calcadas, ciclovias, arborizacdo, organizando estacio-
namentos. Ele valoriza a estrutura vidria e s apresenta um
espaco de convivio comunitdrio na prépria avenida por

limitar-se aos muros dos condominios, que sdo barreiras se-
gregadoras. AN
Legendag

Acesso Estacionamento |:|

Trecho para alargamento da via

Estacionamento Biciclata . Residencial |:|

Calgada Pedestre |:| EPC .
Instituci I

Ciclovia digliebit o D

EFL I:I

Espaco para lixeira |:|

ELUF
Espago para PEC [Fonto de Encontro Comunitaric) |:| 5 |:I
) ) Areq Verde .
Linha de Trarnsmissdo
Foste preservade @ L D

. Estacionamento .
Poste remaneiado

Mapa 16 - Projeto preliminar da Avenida Sao Francisco. Fonte: UPSA
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No dia 4 de junho foi realizada a Oficina Revitalizacdo
da Avenida Sao Francisco na qual as pessoas que utilizam a
via, sejam moradores ou comerciantes, puderam opinar e se
familiarizar com o projeto que serd implantado. Foram reali-
zadas atividades em que elas podiam opinar no que consi-
deravam bom e ruim na avenida (mostradas nas imagens a
baixo), onde seriam locadas as paradas de onibus, faixas de
pedestres, posto de policia, correio e posto médico. Essa foi
mais uma etapa complementar a uma pesquisa realizada
previaomente.

Na pesquisa realizada em 2015, 227 pessoas foram
entrevistadas. Dos entrevistados, 24% sente desconforto ao
transitar pela avenida, seguido de risco de acidentes, com
23%. 29% tem interesse em usar a bicicleta como meio de
locomogdo e 27% em utilizar o 6nibus. Quanto as carac-
teristicas que devem ser mantidas, 18% votou em manter o
comércio e 15% afirma que ndo tém interesse em manter
nada no local.

S A, [N

Fiva ovale aciclentes 1 3%
AsTaltd pracaria l 15%
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Inf a=tistura 1 11%:
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27%

Grdfico 2 - Interesse pelo uso de outro meio de locomocdo. Fonte: UPSA

Imagem 71 e 72 - Cartazes com aspectos negativos e positivos nos
quais as pessoas colavam 3 adesivos no que elas consideravam mais
relevante

Grdfico 1 - Sentimento ao se trafegar pela Avenida Sdo Francisco. Fon-
fe: UPSA
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Grdfico 3 - O que gostaria de manter na Avenida SGo Francisco. Fonte:



Avenida Sao Francisco

Imagem 73 - Avenida SGo Francisco. Fonte: http://siturb.segeth.df.gov.br/
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hierarquio fransporte publico

Mapa 17 - Avenida SGo Francisco hierarquia vidria. 0 50 150 250 Mapa 18 - Avenida Sdo Francisco pontos de dnibus.

A via possui 8 pontos de 6nibus e em sua maioria,

Legenda eles se localizam em frente as portas dos Condominios. Exis-
L d g tem ainda paradas irregulares ao longo do caminho, o que
egenaad demonstra a necessidade de organizar esse equipamento
Sobradinho | e Il/ Setor Hoteleiro Quadra urbano.
Via de fradfego de passagem, comeércio e residéncia. @ Central Brasilia / As linhas de 6nibus que passam por ela realizam viagens
Velocidade regulamentada de 50 km/h. para Sobradinho |, Rodovidria do Plano Piloto, DF- 425, DF-
% Sentido via arterial primdria Faixas de rolamento que variam de 3,1m, 3,5m e 5,3m o que . 150 e Condominio RK.

acaba gerando problemas de visualizagdo e circulagdo do e @ Sobradinho | & II/QrOnde Colorado/ Setor Sdo utilizados tanto énibus bdsicos urbanos, énibus es-

% Sentido via coletora fransifo. J o Oeste de Sobradinho colares e micro-6nibus.

_...' . g -
Imagem 74 - Entrada do Grande Colorado.

Imagem 75 - Parada de énibus.
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circulacao

USO do soOlo

Mapa 19 - Avenida S&o Francisco Andlise operacional.

Mapa 20 - Avenida Sdo Francisco uso e ocupacdo do solo.

| AR 'y

AR AMAL R Legenda
Legenda - e -

Ju—s e e T

Lombada
. Faixa de pedestres

. Estacionamento

A travessia de pedestres é realizada por meio de 4
faixas ao longo do percurso, ndo existem semaforos. Para
diminuir a velocidade dos motoristas, existem 8 lombadas.
Tanto as faixas de pedestres, quanto as lombadas estdo mal
sinalizadas: sem placas ou com a pintura desgastada.

As dreas de estacionamento encontram-se em frente
ao comeércio local e ndo possuem um padrdo. SGo mal si-
nalizadas e existem barreiras que os delimitam.

Imagem 76 - Faixa mal sinalizada.

Habitacdo unifamiliar
Habitacdo multifamiliar
Comércio

Misto

Institucional

Vazios Urbanos

Essa drea € majoritariamente destinada a uso residen-
cial unifamiliar. Entretanto € permitido usos compativeis com
a escala residencial como comércio, uso misto e residéncias
multifamiliares em edificacdes de até cinco pavimentos

64
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Imagem 77 - Comercio e residéncia.



barreiras

Mapa 21 - Avenida Sdo Francisco mapa de permeabilidade.

Legenda

. Barreiras

' Reserva Biolégica da Contagem

Dos 2,6km de extensdo da Avenida SGo Francisco, 46%
dele possue barreiras do tipo muro cego. Existem ainda bar-
reiras tipo grade, cerca viva e cerca de arame farpado. O
pedestre demora cerca de 36 minutos, partindo dos pontos
mais extremos da via, para percorré-la. Todos esse trecho é
feito sem arborizacdo e cercado por muros.

Essas barreiras impedem a ligacdo direta entre os
parcelamentos, criando uma drea fragmentada e insegura
para o pedestre que circula pela via.

Imagem 78 - Muro e cerca.
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gabaritos
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Mapa 22 - Avenida S&o Francisco gabaritos.

Legenda

1 ou 2 pavimentos
. 3 ou 4 pavimentos

. 5 pavimentos

E possivel perceber a verticalizacdo da via em con-
traste com a horizontalidade dos condominios horizontais.
Do comércio local, 73% possui 1 pavimento e dos edificios

de uso misto, 46% possuem 3 pavimentos e 36% 4 ou mais
pavimentos.

Imagem 79 - Edificios de uso misto.
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Mapa 24 - Trecho 1 Avenida Sdo Francisco
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Imagem 81 - Trecho 1, vista do pedestre. Fon

-

fe: Elaborado pela autora

CA calcada

AC acostamento

PR pista de
rolamento

PA passeio
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biolégica

EST estacionamento

Imagem 82 - Corte vidrio AA, tre-
cho tipo 1. Fonte: Elaborado pela
autora
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Mapa 25 - Trecho 2 Avenida S&o Francisco

-
Escala 1/500
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Imagem 84 - Trecho 2, vista do pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
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Mapa 26 - Trecho 3 Avenida SGo Francisco 74 Escala 1/500 N
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Legenda pavimentacdo
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Imagem 87 - Trecho 3, vista do pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
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Imagem 88 - Corte vidrio CC, trecho
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Imagem 89 - Trecho fipo 4. Fonte: SITURB - SEGETH

Imagem 90 - Trecho 4, vista do pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
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Imagem 92- Trecho tipo 5. Fonte: SITURB - SEGETH
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Mapa 29 - Trecho 6 Avenida S&o Francisco
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Imagem 96 - Trecho 6, vista do pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
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Imagem 99 - Trecho 7/, vista do pedestre. Fonte: Elaborado pela autora
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O espaco vidrio foi pensado para o veiculo individu-
al. Os pedestres e 0s dnibus disputam espaco com os car-
ros. Existem pontos de conflito entre pedestres e veiculos.
N&o hd recuo de dnibus e para conter a velocidade dos
veiculos, sdo utilizadas lombadas.

Todo o percurso da Avenida é de pista simples com
duas faixas de trafego e com sentido duplo. E a Unica via
que liga os condominios a DF-150, nGo existem rotas al-
ternativas. A ciclovia mais proxima € a ciclovia da DF-150
e ela ndo se conecta a nenhuma outra; na Avenida SGo
Francisco ndo existe ciclovia. Das 9 paradas de dnibus em
sua extensdo, 7 se enconfram na frente das entradas de
condominios. O maior raio de abrangéncia de uma para-
da de 6nibus € de 597m e o menor é 86m. Existem muito
poucos mobilidrios urbanos que sdo desorganizados e sem
padrdo. Inexisténcia ou inadequacdo de dispositivos de
acessibilidade.

O desenho da via ndo € igual ao longo de todo seu
percurso, existem trechos em que a largura da via varia.
Existe cerca de 1km da via sem calcada e os que possuem,
sdo mal dimensionados € mal cuidados. Os estacionamen-
tos sGo superdimensionados e ocupam o espaco do pe-
destre, além de apresentarem barreiraao acesso universal
como meio-fios altos e diferentes alturas. Nao existem baias
para onibus, portanto o embarque e desembarque conflita
com a passagem de veiculos.

Espaco ndo convidativo para o pedestre. Na via ndo
hd vegetacdo arbdrea, a vegetacdo existente consiste em
vegetacdo ornamental das entradas dos condominios e
da Rebio, que os moradores ndo tem acesso. Existem pro-
blemas de macrodrenagem, auséncia de bocas de lobo,
bueiros e o abastecimento de dgua é feito por pocos arte-
sianos.

Dos seus 2,6km de extensdo, 1Tkm € predominante-
mente comercial e de uso misto. Essa caracteristica traz
mais vitalidade para a avenida, € o local onde hd maior
inferacdo entre a populacdo. E responsdvel por grande
circulacdo de pessoas, bens e servicos. O gabarito maxi-
mo de 5 pavimentos incentiva a ja existente verticalizacdo
da via, gerando um aumento populacional. Os edificios
residenciais podem ser quitinetes ou apartamentos de até
2 quartos. Costumam ser imoéveis mais baratos que con-
trastam com os condominios horizontais do entorno, que
possuem lotes com tamanho médio de 500m? e casas com
valores de 1 milhdo.

Pavimentacdo desorganizada, de baixa qualidade e
baixa conservacdo causando desconforto para o usudrio.
Os comeércios possuem letreiros sem padronizacdo, que
acabam gerando uma poluicdo visual, e as lojas avancam
na calcada, dificultando a passagem de pedestres. As
calcadas de cada comércio possuem pisos e alturas dife-
rentes, o que acaba criando uma “colcha de retalhos” e
dificultando a acessibilidade.

Ndao possui nenhum aftrativo, falta seguranca (46%
por cento do percurso € murado) e falta policiamento
(existe um posto policial que estd fechado), o que torna o
espaco ndo convidativo ao usudrio. Os espacos ao longo
da avenida variam entre estreitamento e alargamento.
Ndo existe um marco que caracteriza o lugar e que crie um
interesse visual O paisagem.
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Imagem 101 - Pavimentacdo em alturas diferentes e auséncia de
calcada.



A via é de uso predominante comercial e habitacio-
nal. As habitacdes multifamiliar encontram-se ao longo da
via, que faz divisa com os condominios residenciais horizon-
tais. O que separa esses espacos sA0 0s MUros cegos € as
grades. A parte mais movimentada & a parte do comércio
e servicos e o periodo diurno € de maior atividade. Ndo
existem muitas atividades noturnas, a ndo ser algumas pe-
quenas lanchonetes e bares.

O comércio e as instituicoes da drea sdo de
abrangéncia local. Eles servem diretamente as necessi-
dades bdsicas dos moradores da drea, como pequenas
mercearias, padarias, cabeleireiros e um pequeno super-
mercado. Para outras atividades de maior porte e de entre-
tenimento, os moradores ainda se deslocam para as RA’s
mais proximas como Sobradinho e Brasilia.

Na Avenida Sdo Francisco j& € possivel perceber o
processo de verticalizacdo dos edificios residenciais e co-
merciais. O PDOT Delimita essa verticalizacdo a 5 pavimen-
tos ou 19,5m de altura. Entretanto essa diferenca faz com
que, prédios com a mesma quantidade de pavimentos
tenham tamanhos diferentes, o que acaba por criar um
espaco desordenado.

Como ndo existe arborizacdo no percurso pode-
mos perceber o uso de toldos fixos e mdoveis e marquises
que avancam de maneira irregular e sem padrdo sobre as
calcadas. Os lotes lindeiros que tem 100% de ocupacdo
NAo possuem cercamentos e, em sua maioria, sGo0 gemina-
dos, permitindo janelas somente na fachada frontal e pos-
terior dos edificios.

A avenida tem ocupacdo quase que completa, com
poucos vazios urbanos. Os edificios possuem padroes con-
tempordneos de fachada, com padrdes diferentes e sem
valor arquiteténico. A maior parte das dreas publicas sdo
mal conservadas ou abandonadas.

Os espacos sdo visualmente desagraddveis, entre-
tanto € uma drea democrdtica, por onde todos 0os mora-
dores circulam e convivem.

Imagem 10

- Verticalizacao da Avenida Sao Francisco.

S
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Imagem 104 - Falta de segurancga.
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Imagem 106 - Falta de acessibilidade universal.

Imagem 107 - Acessibilidade mal projetada.
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Imagem 108 - Estacionamento mal projetado e calcada mal cuidada.



As diretrizes de curto prazo visam ordenar o Uso € OCu-
pacdo do solo na via, embeleza-la, recuperar espacos livres
e de uso publico e proporcionar a populagcdo uma drea de
convivio, aplicar instrumentos urbanisticos para garantir o
acesso de todos a esse espaco, indicar um tracado vidrio e
criar um espaco seguro e agraddavel para o pedestre.

Medidas:

Implantacdo e
uniformizacdo
do mobilidrio

Implantacdo
de vegetacdo
arbdrea

Implantacdo de
ciclovia

Implantacdo de
acessibilidade
universal

Implantacdo e
uniformizacdo
de calcadas

Organizacdo de
redes de infraestru-
fura urbana

Padronizar pista
de rolamento

Criar espacos
de convivio

Organizar dareas de
estacionamento

As diretrizes de médio prazo buscam definir solugcoes
e intervencdes necessdrias para criar maior integracdo en-
tre os espacos existentes (comércio, moradias, instituicoes
e REBIO) com as dreas publicas, melhorar a seguranca do
pedestre, conectar as vias de circulacdo, proporcionar es-
pacos agraddveis e de lazer para a populacdo.

Medidas:

Retirar muros dos
condominios

Implantacdo de
via paisagistica

As diretrizes de longo prazo sdo indicacdes para a ini-
ciativa privada e tem como intencdo valorizar o espaco ur-
bbano, diminuir a poluicdo visual, organizar a drea comercial,
melhorar a comunicacdo visual e embelezar a via.

Medidas:

determinar padroes
de uUso e ocupacao
do solo

padronizar fachadas
e letreiros

Com base no diagnoéstico podemos perceber que
a drea carece de um planejamento urbano, entdo o pro-
jeto para a Avenida SGo Francisco surgiu da necessidade
de solucionar esse problema. O projeto foi dividido em trés
partes para facilitar a sua implantacdo e para que seja pos-
sivel tentar solucionar os problemas mais imediatos.

De acordo com o PDOT, a populagcdo mdaxima admiti-
da no Grande Colorado € de 28.548 moradores. Atualmente
a populacdo é de 10.780 habitantes, o que significa que ela
pode crescer até 164% a mais do que a populacdo atual
do setor. Esse dado, juntamente com a verticalizacdo dos
edificios da avenida (sé@o permitidos a construcdo de 5 pavi-
mentos) demonstram o crescente aumento populacional
dessa drea. Se as medidas de melhoramento urbano ndo
forem implantadas, entdo problemas como inseguranca,
segregacado, intensificacdo do transito, poluicdo e desor-
ganizacdo do espaco urbano, se intensificardo ao decorrer
do tempo e tomardo proporcdoes maiores.
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trecho tipo 2 - Fase 1

Trecho atualmente: Grandes dreas de estacionamento, auséncia de Trecho construir e demolir com proposta de curto prazo: Intervencdo
calcadas, acessibilidade e ciclovia, Pista de rolamento com variagdo somente na parte publica; Redesenho vidrio.
de tamanho

Mapa 33 - Trecho tipo 2 construir e demolir: curto proo

.gromo .concre’ro % construir
.asfol’ro .’rerrc demolir

=meio—ﬂo

06

projeto




Trecho construir e demolir com proposta de curto prazo: Intervencdo Trecho construir e demolir com proposta de médio prazo: Intervencdo
somente na parte publica; Redesenho vidrio. na parte publica e interface entre pUblico e privado: retirada de muros
e alinhamento das fachadas.

L -

b

Mapa 33 - Trecho tipo 2 construir e demolir: curto prazo e N Mapa 35 - Trecho tipo 2 construir e demolir: médio prazo e N
construir construir
demolir demolir

= == projecdo de alinhamento
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Mapa 34 - Trecho tipo 2 proposta de curto prazo Escala 1/500 N
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Imagem 109 e 110 - Corte vidrio atual BB e proposto BB Imagem 112 - Trecho tipo 2 atualmente. Maior parte dele é ocupado
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Via Paisagistica ===
Via de circulacdo (proposta no DIUR - 2014) wmm
Trecho Via paisagistica || Ty ™
Mapa 31

Mapa 31 - Mapa de novas vias.
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Imagem 113 - Corte vidrio da nova via Paisagistica HH

A atuallegislacdo brasileira define a Reserva Bioldgica
da Contagem como drea de conservacdo integral, o que
significa que ndo pode sofrer interferéncia humana direta ou
nenhuma modificacdo ambiental, que ndo seja medidas de
recuperacdo do seu ecossistema. Portanto essa proposta de
via paisagistica, atualmente, ndo seria possivel, mas ela tem

como objetivo mostrar as vantagens dessa solucdo: ser uma
rota alternativa de transito, mas principalmente se tornar um
instrumento de desenvolvimento sustentdvel, devido a sua
importante biodiversidade e recursos naturais, podendo ain-
da ser um espaco de lazer.

- j : o s

B retor i L o S e e s i it ¥
Imagem 11 4o de uma cerca entre a via e a Reserva Biologi-
ca para evitar acidentes com animais. Fonte: http://www.nbcnews.
com/

Imagem 115 - Afual frecho da Reserva Biologica. Ja existem um carmin
ho de terra de 4m utilizado para a passagem de carros. A vegetacdo
arbdérea € escassa. Fonte: http://siturb.segeth.df.gov.br/
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Imagem 117 - Nova proposta do trecho 2 da Avenida SAo Francisco
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Imagem 118 - Via paisagisiica ' 9 -

ADErtura ae muros pard a via paisagistica
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